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Die Erfindung- bezieht sich auf eine dasti-^rh^ T 
rung des Motorgetnebeblockes vo. ict SLut^" 

Das Drehmoment des MotorgetriebeWockes h?Tn 
den klemen Gangeti verhlltiusnTHBig groB bin 
sprucht mindestens ein Gummikissen auf dL" , 
Gummikissen darf nicht lih^r tT I- ^^S' J^as 5 

"-t^cScuL^L .Miiu, wen clad;urcli <ysP'ehp>nf^^n'{u t,. • ' 

feden. far <i?n K^eSSiS^^A"™'- " 
spmchiuig vorresehen D,V„ u Zugbean- 

Untersdte der Ralunenfraverse liSt ?fi 1 
des Seiles in d^r a^^r^;^ j ^ Aufeahme 50 

ais in ^Z'si'Si^^^:lt:c^'^: ^'v' 

Gummiring benotigt wird ^ Stahlplatte und 
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„r,^ n i' Reimpell, Diisseldorf, 

und Dr. Fr^ Gottfried Renter, Lemforde . (Ham ) 
smd ale Erfinder genaant worden 



nm die Htilsca d^ZuSe^I,? ^nden 

Auseinanderziehen d? fSS^^^^^^^ 
^treckbaren Schlauf<-n iw! 7 '^^^ den 

koostante beeiSS weX ^^^"^'^^^-o" die Feder- 

federabekannt, in die zuf VVcf!^^ ^""""i- 
feder eingebette^"st aXT7 "'"^ Schrauben- 

fiber eine Platte mit J' ^"""^^ die 

bunden sind DiesTpeSri^ff/^"''^^"^ ^^^^ 
haben die Aufgate £ r.^ ^^'^ ""g-^'^gten Kette 

-uwirken, so daB de? WagenSa^ti'S 
mittlere Lage beibehalt Diese f^' 
benen Ausfiilirungen betrefFen i-!^ n ^^^"^^i^- 
lag-er fiir MotorglSebehSi^ T"^- Gummidruck- 

der Erfindung gnand^scSied^xISf 
die Aufgabe zugrunde, die beLnrSn r °? 
%er in einfacher Weise 4-en • fl^""'^'^™<='^- 

spruchungen zn schfe^.^'Se "^S^L^^/^^'^"^- 
von Bedeutung, wenn J^S^SStb eb " .^T 
Bremsen — beisDiel<;,w«c^ .'-'^^^emeDeWock auch die 
benen Rader -ZfZTlt [ntn^^^^ 
Bremsmomeat im federnf J f ^'^'^^^ ^"^'^^ das 
block -LnTptlni^ ^"f ^"^"^ .S^^^^erteii, Motorgetriebe- 
block am Rahmen abgestfitzt warden mn&: ^Z^l 
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dann relativ grofie Drehmomente auftreten, wenn die 
Bremsen stark dtirchgetreten werden. Diese Drehmo- 
mente konnen iibermaaige Zugbeanspruchungen^ der 
nur fiir Druckbeanspruchung ausgelegten weichen 
Gummifedern vemrsaehen, was zu unerwunschte-n 5 
Schwingungen tind Geratischen Aiilafi geben kanxi. 

Die Erfindung gelit also aus von der bekannten La- 
gerung dcs Motorgetriebeblockes von Kraftfahrzeti- 
gen, an. dem insbesondere atich'die Bremsen, beispiels- 
weise fiir die angetriebeneu Vorderrader, angebracht lo 
sind, bestehend aus auf Druck beanspruchten, zur 
Sicherung gegen ubermaBige Beansprudiung* auf Zttg 
im Eereich der Hauptdrudcbdastung von einern Stabl- 
seil durchgezogenen. Gummifedem, die zwisdien je 
zwei Stablplatten einvulkanisiert sind, von denen die 15 
cine Stablplatte mit dem Motorgetriebeblock und die 
andere Stahlplatte mit dem Raimen bzw. Untergestell 
fiber an den Stablplatten angebracbte Schraubeii fest 
verbtinden sind. 

Die Erfindung bestebt darin, daB in jede Gummi- ao 
feder ein Stablseil im entspannten Zustaad einvulka- 
nisiert ist, dessen beide Enden in die Befestigungs- 
schrauben eingeprefit sind. 

Die Gummif eder enthalt so bereits das Stahlseil, das 
in der bekannten, vorher beschriebenen^ Ausfiihrung 25 
gesondert mit einem Gewinderohr in einer entspre- 
chenden Offnung am Motorgetriebeblock festgemacbt 
werden muBte. Die Stelle am Motorgetriebeblock war 
zunachst dafiir nicht geeignet und batte eine Abande- 
rung der Gufikokille erforderlidi. gemacbt. Das beson- 30 
dere Gummiteil, das am unteren Ende des Seiles ge^ . 
tragen wird und aa einer Traverse des Rahmens zur 
Anlage kommt, wird eingespart Die neue Gummif-eder 
mit dem im entspannten Zustand einvulkanisierten 
Stablseil ist in der Herstellung wesentlicb einfacher, 35 
betriebssicberer und zugldcb mit den Stablplatten am 
Motorgetriebeblock und am Rabmen bzw. Untergestell 
mit den vorbandenen Befestigungsschrauben mon- 
tierbar. 



Die Abbildung zeigt eine Ausfiihrung eines Gum- 
mikissens im Schnitt, bei dem das Stahlseil in die 
Schrauben eingepreBt ist. 

Zwiscben die Haftplatteii 1 und 2 ist ein Giunmi- 
kisseaS einvulkanisiert Die Haftplatten 1 und 2 tra- 
gen zur Befestigung am Rabmen bzw. am Motorge- 
triebebloclc Schrauben- 4 und 5, die beispielsweise iiber 
ein Vierkantprofil 6 oder eine Kerbverzabnung 7 in den 
Haftplatten2 bzw. 1 gegen Drehen gesichert sind. 

In die Schrauben 4 bzw. 5 ist ein StaMseil 8 einge- 
prefit, welches bei "Oberlastung des GummikissensS in 
der Zugricbtung9 ein weiteres Nacbgeben des Gummi- 
kissensS verhindert. 
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Elastische Lagerung des' Motorgetriebeblockes 
von Kraftfahrzeugen, an dem insbesondere auch 
die Bremsen, beispielsweise fiir die angetriebeneu 
Vorderrader, angebracht sind, bestehend aus auf 
Druck beanspruchten, zur Sichcrung gegen uber- 
maBige Beansprucbung auf Zug im Bereich der 
Hauptdruckbelastung von einem Stahlseil^ durch- 
zogenen Gummifedem, die zwiscben je zwei Stabl- 
platten einvulkanisiert sind, von denen die eine 
Stahlplatte mit dem Motorgetriebeblock und die 
andere Stahlplatte mit dem Rabmen bzw. Unter- 
gestell iiber an den Stablplatten angehrachte 
Schrauben fest verbunden. sind, dadurdi gekcnn- 
zeidmct, daB in jede Gummif eder (3) ein Stahlseil 
(8) im entspannten Zustand einvulkanisiert ist, 
dessen beide Enden in die Befestigungsschrauben 
(4, 5) eingepreBt sind. 
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